


WOLFUGANG ROEDIGER

Kennen Sie 0 CTAVIA ¢

Hoftentich sind Sie nach dieser Uberschrift nicht enttiusche:
Oretavia ist kein Madchen, sondern ein héchst chrenwertes Aunto.
Ganz genau gesagt, der ,,Skoda Octavia Supert.

Natirlich ist ldngst bekannt, warum dic Skoda-Frzeuger in Mlada
Bolestay in der CSSR ihr neuestes Automobil ,,Octavia™ nanntern.
wUetavia™ st der achte Awtomebiltyp ciner Ekﬂda-Enm-icHungsw
reihe, die bis 1936 zur ,,Popular® zuriickreicht, — Auntomobile der
Marke ,,Skoda® gibt es itbrigens seat 1825, — Da steckt also schon ziem-
Lheh viel Geschichte dahinter.

Triebwerk und Fahrgestell

Wir Menschen haben meist Grundséitze. Und dann sind wir grund-
sitzlich dafiir oder dagegen, Auch bei Autos, Beimn ,,Skoda® sind cini-
ge dagegen, weil er keinen Zweitaktmotor und keinen Frontantrieb
hat. Aus densclben Grionden sind wieder andere Automobilisten
elafiir.

Der ,,Skoda® ist ein Wagen fiir Manuer, dic Sfters gern an ithrem Lich.
lingsspiclzeug herumbasteln. Sei es, um das Binsteller der Ventile
bis auf jeden Zehntelmillimeter auszukosten, oder sei es, um den
Kult gewissenhaften Olwechsels zu pflegen. ,,Octavia® gibt einem da-
zu oft Gelegenheit. Beispielsweise verlangt er alle 2000 km nach der
vorgeschriebenen Inspektion sowie einern Wechsel von 3 Liter €M
und prophylaktischem Siubern des Olfilkers. Allerdings Sieflen
beim Glwechse! nach 2000 km unten keine drei Liter wicder heraus,
die man ohen einfillte,

Allenfalls sind es kaum zwel Liter; und wenn man den ,,Octavia®
stramm hernimmt, braucht er ast noch einen welteren.

Auch mit der Fabrgestellschmierung ist ,,Octavia® recht ansprachs-
voll. Alle 500 km! Er quietscht dann noch lange nicht, aber s
sight in der Betriebsanleitung. Das Verfahren mit der Fettpresse
ist zeitraubender, aber dann 2uverlissiger ak Zentralschmicrung.
Selbstverstindlich  besorgt das  Fahrgestellschmieren auch  die
Kundendienstwerksiact, dann kostet das rund 2 DM,

Weil ,,QOctavia®® jedoch ein netter Zeitvertreib fiir ventilspiclende ynd
dlwechselude Manner 3t, hat er einen Viertakimotor mit 122! cm?
Hubraum usd 45 PS bei 4200 U/min. Nach diesen 45 PS hiely der
vorhergehende ,,8koda* 445, Dias waren aber 45 PS nach SAE-Norm,
was nur 43 PS5 nach DIN-Normen entspricht. Beim Fahren erscheint
der ,,Super-Octavia®, als schiiige in ihm ein noch stirkeres Herz, Man
merk?, dafl ez weniger auf die genannte PS-Zabl ankommt, sandern
auf das, was der Motor tatsichlich in cinem weiten Drebzahlbereich
leistet. Wenn man vielleicht bei 3000 U/min noch immer 40 PS
verfilgbar hat, so ist ecinermn das dienlicher als ein hochdrehender
50-P5-Motor, der bei denselben 3000 Ufmnin bereits avf 35 PS ab-
falkt, Gemeint st also die Elastizitit oder das Drehmoment,

Sein maximales Drehmoment von 8,6 kpr liegt bei 2500 U/min. Zu-
sarmmen mit der Getricheabstufung heilit das praktisch, dafl man
im schr lang Ghersetzton vierten Gang bei etwa 60 km/h schon die
grifite Durchzugskraft an den Flinterridern hat. Damit kann man
ruckelfvei sogar bis herunter auf 25 kmfh im Feicrabendverkehr
durch die Stadt kutschieren, auf der Landstrafe temperamentvoll,
schnell und somit sicher Giberholen. Bei 100 km/h auf der Autobahn
lduft der Moetor erst die 4200 U/min seiner maximalen PS-Lefstung.
Man kénnte infolge der kriftigen Leistungsreserve noch schneller
fahren, aber day ist gesetzwidrig. Mit so einem Moter und so einem
4. Gang st demnach schaltfaulen Fahrern gedient. Daftir geriet der
dritee in der Ubersetzung etwas zu kurz, er miillte his {00 km/h
gehen, aber er reicht nur bis hiichstens 80, Aber das komntt cinem
auf kurvenreichen Berpstralen zustatten. Mit dem dritten und
weiler it dem zweiten [iBt sich also ein iberaus erregendes,
sportliches Fahren velifubhren. Den einzigen unsynchronisierten
Gang, den crsten, braucht man kamm zum Anfabren.

Als es vor einiger Zeit den Kraftstoff Gelb {78 Oktan) noch nicht
und Rot nicht iberall gab, klingelte ,.Octavia®® zart bei Brisskierung
mit dem Gaspedal. Er tut das auch jetzt dann, wenn man es sehr
ailig hat, den Schalthebel vom dritten in den vierten Gang durch-
reilit und dabei das Gas stehenlafit. Die Synchromisierung funktio-
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niert dabei tadellos, jedoch zeigt der vom Unterdruck im Ansaug-
rohr gesteuerte Zindversteller seine Grenzen, Freilich kénnte man
die Ziindung uberhaupt etwas mehr in Richtung , Spiat™ cinstellen,
aber man bt doch ungern an Beschleunigung ein.

Den Motor kithlt Wasser, welches ein Thermostat konstant auf
80°C halt. Es gelang noch nie, ,,Octavia®® zum Kochen zu bringen,
hichstens nach arger . Drescherei® am steilen Berg und ber an-
schlicBendem Halt mit abgestellterm Motor — was man sonst selbst-
verstandlich unterliBt. Er neigt viel cher, erst recht im Winter, zu
Untertemperaturen und hat dagegen eine noch unausgekligelte
Kiihlerjalousie aus Leinwand.

Nach konservativer Autoanatomie hat ,,Octavia® den Motor vorn,
Dort sitzt er in einer Gabel, deren beide Zinken in ecin Skodatypi-
sches Rilckerat cinminden: Mitteltragrohr, in dem sich die An-
trichswelle zur Hinterachse dreht. Der Hinterachsenantriecbh st
fest angeflanscht. Gelenkwelle, Teller- und Kegelrad, Ausgleich-
getriche, also das ganze gewichtige Zeug im Gehiiuse des Hinter-
achsantriebs gehdren demnach zu den gefederten Massen, sie schwin-
gen nicht mit. Das Schwingen beginnt erst bei den beiden Pendal-
achshalflten, die durch je ein Gabelstiick am Achsantriebsgehiuse
gefithrt werden und so lang wic moéglich zentral um den Gehiuse-
mittelpunkt pendeln. Gefedert wird die Hinterachse durch ecine
schr kriiltige, obenlicgende Querblattfeder, die sich nach gewisser
Zeit ctwas setzt, wodurch das gesamte Heck tiefer zu liegen komunt.

Im Gegensatz zur Hinterachse hat die Vorderachse keine Querblatt-
feder mehr wie der 440 oder ,,445%, sondern als bemerkenswerteste
Octavia-Verbesscrung cine Schraubenfederung, die nicht mehr so
hart, aber auch nicht butterweich ist. Eben wegen dicser gewissen
Weichheit bekam die Aufhangung der unabhingig voneinander
schwingenden Vorderrider einen Querstabilisator, der sehr wirk-
sam cine Querncigung des Wagens in rasch gefahrenen Kurveh

verhindert,
Das AufBere und wie es drinnen aussieht

»Octavias*™ Stahlblechkleidung wurde nicht in Italien entworlen,
sondern in Mlada Boleslav in der GSSR. Trotzdem sicht sie etwas
italienisch aus: Mittelding zwischen Stromlinie und Ponton. Gegen-
iiber der Karosserie des 440/445 ist lediglich die Partic am Kiihler-
erill veriindert, das Gesicht gefalliger geworden,

Mit den Bremsleuchten in den beiden Heckflossen gab es anfangs
Arger. Sie brannten dauernd. Das lag erstens an dieser elekirischen
Leitung, die nicht iiber das ZiindschloB abgesichert ist, und zweitens
vor allem an einer versteckten Madenschraube zur Einstellung des
Federdrucks im zuginglichen Oldruckschalter.

., Octavia® hat nur zwei Tiren. Zwei Tiiren klappern héchstens halb
soviel wie vier, Bei dem ,,Octavia®® klappern sie tiberhaupt nicht. Die
niedrige Dachkante stdl3t zwar den Hut vom Kopf, aber drinnen diirfen
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r Da unten wartet ,, Octavia® (ein wenig von oben
heral gesehen): vern mit stieldugigen, chrom-
verzierlen Scheinwerfern, aber sonst formal put
selungen

2 Dieser Motor st ein Gedickl und auch so
messiy, wie er aussteh!

alle, auch groBe Menschen, die Hiite wieder aufsetzen - soviel Kopl-
freiheit ist innen vorhanden. Die Giste auf der riickwiirtigen Sitzbank
haben seitlich Kleiderhaken, Aschenbecher und Armlehnen.

Die cinzelnen Riickenlehnen der Vordersitze lassen sich nach Wunsch
cinstellen. Allerdings nicht withrend der Fahrt, sondern haltender-
weise mil Schraubenschliisseln und stiitzenden Kontermuttern. Man
macht das ein fir allemal und am richtigsten bei der eigenen Sitz-
lehne.

Die Polsterfedern sitzen sich nach langer Fahrt durch. So ergibt
sich [lir den Dauersitzer am Lenkrad cin seinen Korperformen ange-
palter Sitz, der guten Kontakt mit dem Wagen herbeifiihrt, In
den Riicken kommt ein individuelles Schaumgummikissen.

Die clegante Ausstattung mit Kunstleder wird, sofern es hellgrau
18ty leicht schmutzig, 148t sich jedoch ebenso leicht siubern.

Zicht man an einem Hebel im linken Tiirpfosten, so entricgelt
hinten der Kofferraumdeckel mit dumpfen Knall, Darunter ist es sehr
gerdumig. Das Reserverad hiingl etwas ungewshnlich und schrig in
cinem Geriist, weshalb fast similiche Koffer auszuriumen sind, wenn
unterwegs doch mal ein Reifen platt wird. Deshalb kann man das
Reserverad auch nur so auf den Kofferraumboden legen und hat
damit noch Platz fiir cin sehr breites Campingbett und mehr. Rechts
seitlich steht der Kraftstofftank fiir 30 Liter,

An den Turfensterleisten ist eine kleine Aufwélbung zum Tiirzu-
zichen gedacht. Sind die Seitenfenster heruntergekurbelt, so funk-
tioniert diese Wolbung tadellos, da die Innenlult beim Zuschlagen

ohne weiteres nach auBen entweichen kann und man nicht die
Wolbung, sondern die ganze Tiirleiste zum Zuzichen benutzt. Sonst
muli der Tiirriegel oder die Fensterkurbel hinzugenommen werden.
Und nun sitzt man hinter einem schénen Lenkrad und einem ziem-
lich gut ausgestatteten, tbersichtlichen und durchaus dsthetischen
Armaturenbreqt,

Unten an den Fiilien wolbt sich der Getriebetunnel riesig in den
Innenraum. Gleich dariiber hiingt die Heizung mit Standgeblise,
das mit seinen bindfadenumwickelten schwarzen Gummischliuchen
von der Frischluftzufithrung und zur Scheibenentfrostung sehr ange-
nehm heizt. Im Winter sitzt man im ,,Octavia‘ sogar ohne Mantel
gemiitlich warm.

In den Skoda-Werken gibt es anscheinend keine Pessimisten, son-
dern nur Optimisten. Man vermutet das nach ,,Octavias® innerer
Sicherheit. Alle Armaturenbrettkanten sind hart und ungepolstert,
die rechte Kniescheibe wird vom Starterchoke aufs Korn genommen
und die linke vom Handbremshebel — kurz: Es darf einem einfach
nmchts Boses widerfahren! Immerhin sitzt man innen von einem sehr
stabilen Aufbau umgeben.



Wie sich ,,Octavia‘* bewegt

Vom gewohnten Klang unserer zahlreichen zweitaktenden Auto-
mobile sich deutlich unterscheidend, réhrt er volltbnend aus dem
Auspull, und zwar uniiberhérbar, laut, kernig — sehr sportlich.

Hohes Tempo hiilt der Motor wacker durch, scheint in keiner Weise
tiberfordert, lilit kaum nach, wenn auf der Autobahn ecine Steigung
kommt. Das heildt, das starke Auspuffgeriusch hért man drinnen
nichl, auch kein arges Windpleifen, wohl aber deutlich den prasselu-
den Ventiltrieb ab etwa 115 kmyh. Uber 100 km/h zeigt sich ,, Octavia®
plotzlich dullerst empfindlich gegen Seitenwind, Er macht nicht

gerade dementsprechende Spriinge, man hat aber dennoch vollaufl

am Lenkrad zu tun und muB héllisch aufpassen.

Emige meinen vom Horensagen, ,,Octavia* sei in dieser Bezichung
heimtiickisch und breche hinten seitwirts béswillig aus. Vielleich
sind es Frontantriebsfanatiker, die solche Dinge behaupten, Aber os
stimmt nicht.

Noch etwas zur Schalterei. Der ,,Octavia* verlangt starke Muskeln,
erstens im rechten Arm gegen den ungewohnten und ziemlich
starken Federdruck in der Schaltebene des dritten und vierten
Ganges, zweitens in der linken Wade fir die Kupplung. Auch dic
cinzelnen Giinge lassen sich nicht cben leicht eindriicken  oder
-zichen. )
Fs sei nochmals betont, Kurven und Berge zusammen sind ., Octavias®
grilite Stirke! Er st ausgesprochen kurvenwillig, zeigt aber dic
Tendenz zum Ubersteuern. Das aullert sich darin, dall in schnell
gefabrenen Kurven das Heek seitlich wegschiebt. Aber bitte, keines-
wegs bisartig, sondern mit fithlbarer harmloser Vorankiindigung
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und somit durch Gegenlenken leicht zu korrigicren. In selchen
Fillen ist man jedoch sicher zumindest nicht langsamer als andere
Wagen auch.

Zu Kurvenfahren gehirt noch die Lenkung, und die ist willig und
trotz ihrer Leichtgingigkeit sehr direkt,

Lind nicht nur den kurvigen Berg hinunter braucht man die Brem-
sen. Irgendwie kommen cinem diese dhnlich vor wie die Lﬂllkllllﬁ;:
willig und absolut spursicher wirksam; aber dennoch fithlt man
nicht unmittelbar im Bremsfull, wie der Wagen bremst. Das ist die
cinzige Kritik, dic es daran gibt, denn die Bremsen verhalten sich
wirklich gut. Sie lassen freilich bei langer Dauerbeanspruchung
etwas nach und rupfeln dann cin wenig — sie werden aber nie miide!
Ebenso sportlich wic der ganze Wagen ist die Federung. Sie sehlucky
wolil klemere FahrbahnstdBe, verhiirtet sich jedoch dann zunchmend.
Das dient der Strallenlage, nicht jedoch dem Komfort.

Dall man ,,Octavia® hilufiger zur Tankstelle fahren mul, licgt aus-
schlieBlich an dem 30-Liter-KrafistofThehilterchen. Fine Tank-
[illung reicht selbst bei forciertester Fahrweise 300 km, selten
fiir weniger, meist fiir viel mehr. Damit bewegt sich ,,Octavia®
nach der alten Faustregel: Kralistolfverbrauch Wagcnmasse
(Wagengewicht} mil cinem Komma zwei Stellen von  hinten.




s»Detavia® hat vollgelankt eine Masse von 907 kg. Rechnet man rund
85 kg fiir den Fahrer dazu, macht das — sagen wir — rund 1000 kg,
Zwel Kommastellen weg sind 10,00 Liter/100 km. Bei schr Hotter
LandstraBenlalirt fiefien 9,3 Liter durch den Fallstromvergaser,
und mit nur 8,7 Litern kommt man im allgemeinen noch immer
liberaus ziigig vorwiirts.

Aul die Krafistoffanzeige ist schr genauer Verlall, Wenn der Zeiger
links anschligt, kénnen Sie trotzdem noch fast 20 km [ahren, Das
reicht oft, aber nicht immer. Und im Winter st das SehloB im
Tankdeckel tunlichst mit Glysantin zu betriufeln,

Ach so: Winter! ,,Octavia* hat einen Viertaktmotor mit festkleben-
dem Olim Kurbelgehiiuse und daneben eine wPuppenstubenbatterie®®
von 12 Volt, aber nur 33 Ah. Im Sommer macht sich das nicht
bemerkbar, Aber im Winter darf man nicht mit den 12 Volt rech-
nen, sondern damit, daB sich die 33 Ah rasch verbrauchen und dann
den Motor nicht mehr durchdrehen,

In der Nacht schen entgegenkommende Autos simtlich aus, als
wiren sie vierlichtrige Fernlastziige, und vier Scheinwerfer sehen
aus wic acht (selbstverstindlich ohne jeglichen  Alkoholgenuf3).
Es licgt an Innenreflexen der Windschutzscheibe.

Doch das sind Kleinigkeiten, an dic man sich schnell gewdhnt,
ObSie gleichfalls mit ,,Octavia® gliicklich wiirden ? Man weil} es nicht,
Wer einen sportlichen Wagen liebt, der ist jedenfalls mit wOetavia
Super® aus dem befreundeten Nachbarland bestens versorgt,

Ganz kurz:

Charakteristik von ,,Qctavia Superts

"l.f'ir.rzyiindur-‘v’:’{rrtaI-;t-Rt:i!mnmﬂt{:r; im 2. his 4. synchronisicrtes
Vierganggetricbe; Hinterachsantrieb: zweitlirige, viersitzige Ganz-
stahlkarosseriec aul Mitteltragrohr  mit Quertriigern  aufgesetzi;
hinten querblattgefederte Pendelachse: vorn Einzelradaulhingung
mil Schraubenfedern ; Querstabilisator; LTeleskopstoBdampler; Be-
reffung 5,50-15; Schraubenlenkung, dreiteilige Spurstange ; hydrau-
lische Fullbremse.

Hubraum: 1221 em?®
Leistung : 45 SAE-PS (43 DIN) bei

4200 U/min

8,6 kpm bei 2500 U/min
Durchschnittsverbrauch:

etwa 9 Liter/100 km
30-45-80-133 km/h
4065 > 1600 % 1430 mm
ctwa 350 kg (bis 1270 kg
Cresamitmasse )

14900 DM

234 DM (DDR)

136 DM jihrlich (DDR)

Drehmoment

Geschwindigkeiten
Abmessungen :
Zul. Belastung:

Preis:
Jahressteuer:
Kfz.-Hafi pflicht:

L[
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3 Schimes — dennoch kantipes, ungepolsteries — Armafurenbreit, davunter die solide
Heizung und ein grofler, emaillierter Cietriebetinnel, welcher verhindert, dafl man
auch zu dritt auf der ziemlich breiten vorderen Sitzbant fahren fann

¢ <um Einsteigen auf die Ricksitze Kappen die Lehnen der Vordersit=e 1w schrip
um. Hier Lft vich auch erkennen, wo diese Lehnen in der Nelgung verstellbar sind;
mit der Sechskantschraube vorn witen am Gelenk und dem Anscllagbnuppel anf dom
Tunnel des Mitteltragrohres

5 Ein grofler, beinahe raffiniert eingerichieler Kofferraum, in dem Ghrisens cin sehr

reichhaltiger Werkzeupsalz enthallen isi

6 Besehlennigungsdiagramm
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